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峠の走り屋 嚮往著享受駕馭這超人氣的「86」車款
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這是2門凹背式轎跑車的「XL」車
款。搭載3A-U型引擎，型號為
「AE85」。

Sprinter Trueno為了區別兄弟車型Corolla Levin，採用收納式頭燈，提
高了差異性。
升起收納式頭燈時，外觀也有明顯的變化。

這是Sprinter Trueno的3門掀背車型。3門車型配
備了4A-GE型引擎，被稱為「AE86（86）」。
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 TOYOTA SPRINTER TRUENO 1983-1987
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 稱為「AE86TRUENO」的名稱是由型號名
稱和級別名稱組合而成的。從大約1980年
代開始，像是在改裝雜誌中，人們開始使
用型號名稱來稱呼汽車，然後逐漸傳開。
僅使用車名無法確定是哪一代的車型，而
使用型號名稱可以限定汽車年代，因此對
於以新車為主題的汽車雜誌來說，這是一
個方便的稱呼。型號中加上「TRUENO」
級別名稱是因為「AE86」包含「Corolla 
Levin」和「Sprinter Trueno」兩種，如果
沒有這個級別名稱，就無法確定是哪個車
型。
「Corolla」和「Sprinter」這兩款車型長期
以來一直作為兄弟車型銷售，但最初並不
是從一開始就是兄弟車型。第一代Corolla
於昭和41年（1966年）10月在東京車展
上發表，並於同年11月開始銷售。最初是
以2門轎車開始的，隔年增加了4門轎車和
輕型貨車受到歡迎，隨著銷售的增長，有
人希望Corolla也有運動型車款。於是誕生
了帶有快速後退式轎跑車車身的
「Corolla Sprinter」。換句話說，最初的
Sprinter是Corolla的衍生車型。

    第一代Corolla在被稱為「Publica商店」
的銷售管道中銷售。Publica商店後來更名
為Corolla商店。另一方面，雖然Sprinter
是Corolla的衍生車型，但並不是在Publica
商店銷售，而是在整頓銷售管道後新推出
的豐田汽車專賣商店的主要車型。
        昭和45年（1970年），Corolla迎來
了全新的第二代車型。在這個時機，從
Corolla Sprinter中獨立出來，成為
「Sprinter」。第二代Corolla&Sprinter
（似乎關於是否稱這個Sprinter為第二代
有爭議）之後，陸續推出了運動型號
「Corolla Levin」和「Sprinter 
Trueno」。這個車型就是AE86的起源。

  AE85配備了1.5升SOHC的3A-U型引擎，
而AE86則搭載了1.6升DOHC的4A-GE型引
擎。Levin和Trueno以3門掀背車和2門凹背
式轎跑車的形式存在，保持了FR驅動，但
其他的4門轎車和5門掀背車則變成了FF。
在同一車型中混合使用FF和FR可能會讓人
感到不適應，但豐田在「CORONA」和
「CARINA」中也曾經混合使用FF和FR。這
是從小型車開始的FF轉型逐漸擴展的過渡
時期的一個有趣插曲。

Sprinter Trueno
源自Corolla的車款

在駕駛座艙中，將開關類裝置集中配置在三幅方向盤的周圍。右側有頭燈開關，
按下並轉動可使頭燈彈出。

座椅配備了具有側面支撐調整功能的運動座椅。在座椅左側，有一個氣壓幫浦，
用來調整駕駛座的腰部支撐。

Legendary Japanese Cars
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第4代AE86搭載
4A-GE引擎性能

        初代Levin和Trueno是搭載以2T-G型
引擎為首選的2T型引擎的車型。搭載2T
引擎的Levin和Trueno一直存在到第3代
TE71型號，而所有的Corolla和Sprinter都
採用了FR驅動方式。此後，昭和58年
(1983年)進行全面改款升級到第4代，成
為AE85和AE86。
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值得一提的是，基本底盤與第3代相
同，可以說AE86在第3代底盤上安裝了
4A-GE引擎，並為其添加了新的車身。
        前3代所使用2T引擎的起源可以追溯
到昭和45年推出的第2代Corolla搭載的T
型引擎。T型引擎是一款1.4升OHV 4缸引
擎，供油系統是化油器。由於2T系列基
於這款T型引擎的基本設計相對較老舊，
因此正是淘汰它們的時候。新採用的4A-
GE引擎則是為每個氣缸配有4個氣門的
DOHC汽缸蓋，並且是基於燃油噴射技術
開發的。
   4A-GE的缸徑×行程為81.0×77.0mm，
是一種超方形結構。初期的4A-GE曲軸是
半平衡曲軸，壓縮比為9.4。它使用常規
汽油，燃油供應系統是電子控制的EFI。
現在的引擎大多採用逐缸燃油噴射，但當
時流行的是進氣道噴射，AE86搭載最初
型的4A-GE引擎也採用了進氣道噴射。
        初期型4A-GE引擎配備了一種稱為T-
VIS的結構。T-VIS為每個氣缸提供了兩個
進氣歧管。由於4A-GE是4缸引擎，所以
總共有8個進氣歧管。這兩個進氣歧管中
的一個裝有蝴蝶閥，根據引擎轉速開關蝴

蝶閥。在低轉速時，蝴蝶閥關閉，以產
生氣體旋流效應等，確保低轉速時的扭
矩。 
        另一方面，在高轉速時，蝴蝶閥打
開，使用兩個進氣歧管來實現最大功
率。 AE86配備的4A-GE引擎最大輸出為
130ps/6600rpm，最大扭矩為15.2kg-
m /5200rpm（均為總值）。

       如前所述，底盤與第三代相同，輪
距也相同為2400mm，懸掛系統也相
同，前部為支柱的獨立懸掛，後部為附
側拉桿的四連桿固定式懸掛。
        AE86最獨特之處在於前後煞車系
統，所有等級的前輪都是通風碟煞，而
後輪則有實心碟煞和前導&拖曳式鼓煞。
鼓煞煞車系統只用於轎跑車車身的GT等
級。
        從高速減速和散熱效能等方面來
看，碟煞煞車系統更有優勢，但鼓煞制
動系統具有自助助力特性，當煞車鞋組
與鼓碰觸時，煞車鞋組會自動貼附在鼓

上。因此，相對較低速時，可以用手煞
車將後輪鎖定，這在許多競賽中被廣泛
使用，例如金卡納賽車運動、拉力賽和
越野比賽。
     轎跑車車身的後部剛性較高，在這些
競賽中具有優勢，而掀背車身則在空氣
動力性能方面優越，因此在賽道比賽中
被視為有利。

與前一代車型的共通處
和改良的煞車系統

在早期型的3門「GT-APEX」中，標配了電子顯示器。而在後期型，它變成了可選
配的設備。

原本是一個鴨尾尾翼，但在後期型中，
加裝了一個後擾流尾翼，以改善空氣動
力性能。

 TOYOTA SPRINTER TRUENO 1983-1987
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 「AE86」的「Corolla Levin」和「Sprinter 
Trueno」，功能上雖然是相同的車型，但
在外觀上有顯著區別。Corolla Levin採用
了方型異型的頭燈，而Sprinter Trueno則
使用了方型收納式頭燈。
       為何稱做「方型異型頭燈」，是由於
當時多數頭燈都是規格品，即圓型和方型
搭配2燈式和4燈式這四種主要類型，而與
這四種不同形狀的頭燈則被稱為異型。因
此，很容易區分這兩種車型。
  此外，由於頭燈設計的不同，Corolla 
Levin有進氣格柵，Sprinter Trueno則是有
開槽而無進氣格柵的車頭。值得一提的
是，在後期車型中，尾燈組的設計也有所
不同。
       AE86的車型多樣化，包括2門凹背式
轎跑車基本型的「GT」，高級的「GT-
APEX」，以及3門型號的中間型「GTV」
和「GT-APEX」。3門型號的「GT-APEX」
搭載了數位儀表板，而2門型號的「GT-
APEX」則作為選項提供，使得「GT-
APEX」具有一些特殊的性能。

       一般來說，當新款車上市時，舊款
車的二手價格會下跌，但對於運動型車
款來說，情況通常不同。在AE86轉型成
AE92時，由於驅動方式由後驅（FR）
變成前驅（FF），因此自AE86轉型以
來，其二手車價格相對較高。
       加速提升AE86知名度的是，自平成
7年(1995)起連載的『頭文字D』漫畫，
該漫畫由重野秀一創作，主角藤原拓海
所駕駛的車款正是AE86 Trueno，這對
AE86的知名度產生了巨大影響。藤原拓
海的家是一家豆腐店，他從中學時代就

開始駕駛父親藤原文太擁有的AE86 
Trueno，並使用它進行豆腐送貨。拓海
的車技迅速進步，最終成為一位像他父
親一樣的傳奇賽車手。AE86 Trueno的
車門上甚至寫著「藤原豆腐店（自家
用）」，這也給人留下深刻印象。
       從一開始，AE86的生產數量，相較
之下Corolla Levin壓倒性得多，也較受
歡迎。另一方面，Sprinter Trueno台數
則是僅僅只有Corolla Levin的一半再多
出一些而已，但由於『頭文字D』主角
使用的是AE86 Trueno，因此它開始吸
引了更多的關注。此外，由於AE86 
Trueno的生產數量有限，它變得更加珍
貴，進一步推升了二手車價格。
       『頭文字D』是一部受歡迎的漫畫，
於平成10年(1998)被改編成動漫，並於
平成13年(2001)推出了劇場版動漫。
『頭文字D』的漫畫連載始於平成7年，
而這個時期正是日本網路的早期。各種
日本的資訊開始傳遞到世界各地，而以
亞洲為中心的『頭文字D』開始嶄露頭
角，甚至在香港被改編成了真人電影。
因此，『頭文字D』的影響力擴散到了
全球各地。
如今，86不僅在亞洲，還在美國等地擁
有眾多的粉絲，甚至有不少粉絲製作了

藤原豆腐店（自家用）的複製模型車
款。從車門上寫上「藤原豆腐店（自家
用）」這一特點也成為一種趨勢，這顯
示了『頭文字D』對86所產生的巨大影
響。

在『頭文字D』中登場亮相
進而帶動86的全球知名度！

Legendary Japanese Cars

功能上是相同的兄弟車型
「Levin」和「Trueno」的區別

車身上繪有「藤原豆腐店」的文字，變身成《頭文字D》中規格的Sprinter Trueno。
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4A-G引擎的應用跨足不同世代

    隨著AE86Levin和Trueno的推出，採用的

引擎為「4A-G」。最初的型號每缸使用4個氣

門，採用了可變進氣系統T-VIS，其中一側在

進氣歧管上裝有蝴蝶閥，以產生旋渦效應。壓

縮比為9.4，使用普通汽油。這種引擎也搭載

在中置引擎的MR2以及後來成為前驅的Levin

和Trueno（AE92）。引擎規格為

130ps/15.2kg-m（毛值），120ps/14.5kg-

m（以後淨值）。

     在平成元年（1989）Levin和Trueno進行

小改款時，將壓縮比提高到10.3。使用高級汽

油的規格提升到140ps/15.0kg-m。

4A-GE引擎的重大變革是在平成3年

（1991），Levin和Trueno進行全新改款並

成為「AE101」。從原先的2進氣門改採用3

進氣門的5氣門配置，規格提高到

160ps/16.5kg-m。當在平成7年（1995）推

出「AE111」搭載時，規格進一步提高到

165ps/16.5kg-m。

     雖然這些都是自然進氣引擎，但還存在

著一種裝有渦輪增壓器的4A-GZ型號。最初

使用普通汽油，規格為145ps/19.0kg-m，

但最終規格提升到使用高級汽油時的

170ps/21.0kg-m。

這是Sprinter Trueno的3門掀背車型。3門車型配備了
4A-GE型引擎，被稱為「AE86（86）」。

 TOYOTA SPRINTER TRUENO 1983-1987
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它搭載了新開發的4A-GEU型DOHC引擎，每缸採用4個氣門，共16個氣門。

3門掀背車型打開時的
狀態。它配備了大型後
門，幾乎環繞整個車身
側面。

在儀表板的右下
方，有停車燈、
後窗除霧器、後
雨刷和霧燈等開
關。

為確保乘座者頭部的空間，
車頂呈弧形。

除了2門車型的某些規
格外，後座椅採用分開
摺疊方式。靠背的兩側
呈圓形，提供了肩部的
寬敞空間。


